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Аннотация. В статье речь идет о глобальной инициативе «Один пояс и один путь» («Идай, илу» на ки-
тайском языке), которую иногда называют «Новым Шелковым путем». В странах Центральной Азии, так 
же, как и в Китае понимают, что особую значимость для процветания всей Евразии имеет стратегическое 
положение Центральной Азии. Тем самым высвечивается актуальность этого сухопутного моста, и его свя-
зей со всеми пятью великими массивами евразийского пространства: Китаем, Индией, Ближним Востоком, 
Россией и Европой. Такой контекст позволяет наблюдать заинтересованность в развитии инфраструктуры, 
а это в своей основе повторение (пусть отчасти) раскладки древних караванных путей. Актуальность такой 
картины позволяет связать историю и современность на перекрестках Шелкового пути.
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Abstract. The article is about the global initiative “One Belt and One Road” (“Idai, Ilu” in Chinese, from now on 
referred to as “Belt and Road”), which is sometimes called the “New Silk Road”. In the course of the work, the 
idea is considered that the countries of Central Asia and China understand that connectivity between countries and 
regions is crucial for Eurasia’s future growth and prosperity. Thus, there is an interest in developing infrastructure, 
a repetition (albeit partly) of the layout of ancient caravan routes. The relevance of such a representation makes 
it possible to link history and modernity at the crossroads of the Silk Road.
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Глобальная инициатива «Один пояс и один 
путь» («Идай, илу» на китайском языке, далее 
«Пояс и путь»), которую иногда называют «Но-
вым Шелковым путем», остается приоритетной 
для Китайской Народной Республики. Она гла-
венствует в процессе выстраивания внешней и 
внутренней политики этого государства. Важно 
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учесть, что «Пояс и путь» представлялась с са-
мого начала не как стратегия, а скорее, как ини-
циатива (на китайском «чанъи»). Такой немного 
зыбкий подход вызывает много вопросов среди 
исследователей. Некоторые рассматривают ини-
циативу «Пояс и путь» как «инфраструктурную 
дипломатию Китая» [14]. Другие видят в инициа-



92

Чжан Юньцзе, Нурулла-Ходжаева Н. Т.

Zhang Yunjie, Nargis T. Nurulla-Khojaeva

тиве китайский план Маршалла для Азии — про-
грамму, которая может способствовать созданию 
более мягкого имиджа Китая, даже при одновре-
менном повышении его регионального и глобаль-
ного влияния [5]. Некоторые эксперты считают, 
что в изложении планов по реализации, особенно 
в отношении межправительственных соглашений, 
которые имеют решающее значение для получе-
ния поддержки и обязательств со стороны многих 
стран, участвующих в такой работе деталей не-
достаточно [14]. Часто упоминается, своего рода 
дефицит в как в определении конкретных целей, 
так и конкретных временных рамок.

Опираясь на исследования коллег, и предлагая 
свой краткий анализ, мы считаем, что на данном 
этапе работа по данной тематике должна пред-
ставляться прежде всего как скомбинированное 
междисциплинарное исследование, где идеи и 
вещи, история и современность, культура и тор-
говля: все это переплетается и дает нам новые 
возможности взаимопонимания. В статье предла-
гается рассмотреть предположение, что в странах 
Центральной Азии, также как и в Китае понима-
ют, что решающее значение для будущего роста и 
процветания всей Евразии остается связь между 
странами и регионами. Тем самым, по всему боль-
шому региону наблюдается заинтересованность в 
развитии инфраструктуры, и это в своей основе 
повторение (пусть отчасти) раскладки древних 
караванных путей.

Взаимодействие Китая с его соседями на За-
паде, земли, которые ныне представляются нами 
как государства Центральной Азии, может по-
казаться недавним событием, однако оно имеет 
давний исторический прецедент. За исключением 
коротких перерывов из-за внутренних раздоров 
или иностранных имперских экспансий, китай-
ская правящая элита почти постоянно взаимо-
действовала со своими западными партнерами 
на протяжении более двух тысячелетий. Такое 
взаимодействие с многочисленными азиатскими 
обществами и политическими институтами, ил-
люстрируемое долгой историей Шелкового пути, 
вышло за рамки экономического и культурного 
обмена. По самой своей природе в масштабности 
огромной торговой сети посредников, которые в 
основном были из Центральной Азии, заклады-
вался мощный геополитический подтекст.

Кроме того, сменявшие друг друга китайские 
династии часто сталкивались со степными ко-
чевниками из западных степей. Такие племена из 
Центральной Азии и Урало-Поволжья нередко вы-
зывали ужас среди местного населения, они бро-
сали серьезный вызов правящим императорам. И 
одновременно, именно Центрально-азиаты были 

среди ключевых стратегических партнеров, ко-
торые обеспечивали средствами для борьбы с 
постоянной степной угрозой, и не только китай-
ские империи. Известно, что регион почти четыре 
тысячи лет признавался основным поставщиком 
лошадей для всех империй Евразии (знаменитые 
«ферганские кони» [8]).

В наше время в каждой стране региона можно 
найти общее, и одновременно потенциально силь-
ное осознание того, что в прошлом существовал 
особый нетворк, соединяющий как народы регио-
на внутри, так и вне этих земель. Вероятно поэто-
му национальные университеты Казахстана, Кыр-
гызской Республики, Узбекистана названы в честь 
мыслителей давнего прошлого, тех, кто имел 
опыт такого рода контактов в прошлом. Многие 
такие личности отмечены на национальных ва-
лютах, их имена часто звучат в процессе пред-
ставления истории и культуры стран региона. Не 
должен вызывать удивление, тот факт, что сегодня 
национальное ограниченное осознание начинает 
превращаться в более глубокое и интенсивное вза-
имодействие с прошлым. Это новое течение про-
является в каждой стране региона, и везде оно вы-
свечивается через общие моменты истории. При 
этом многие более узкие и причудливые версии 
национальной истории, придуманные в первые 
дни независимости, медленно «тают». Вместо 
этого более глубокая история Центральной Азии 
постепенно, но неуклонно восстанавливается из 
забвения. Когда это происходит, прошлое может 
информировать, вдохновлять и предостерегать 
тех, кто сегодня несет ответственность за судьбу 
региона.

С исчезновением «железного» и «бамбуково-
го» занавесей (т. е. вокруг СССР и Китая), Цен-
тральная Азия оказалась на стратегически важном 
перекрестке. Предполагаю, мы являемся свидете-
лями возникновения контуров реального, ранее 
недостающего связующего компонента дорожных 
карт: евразийский сухопутный мост, соединяю-
щий Азию и другие части мира. Часто говорится, 
что цель Китая, это Европа. Однако, предполага-
ем, что такой подход, это своего рода заблужде-
ние. Одним из ключевых направлений через Цен-
тральную Азию является Южная Азия. Интересно 
вспомнить, что исторический Шелковый путь, это 
скорее «Великий индийский путь». На этом на-
стаивал недавно ушедший от нас академик АН Уз-
бекистана Эдвард Ртвеладзе [15]. Такие корифеи 
в науке часто говорили о «центральности» Цен-
тральной Азии. Она обеспечивалась торговыми, 
интеллектуальными, религиозными контактами 
со всеми пятью великими массивами евразий-
ского пространства: Китаем, Индией, Ближним 
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Востоком, Россией и Европой. Соответственно не 
совсем правильно делать акцент на Европу (как 
это часто бывает среди экспертов). Вернее будет 
говорить, что Китай намечает связать на единой 
дорожной карте огромную евразийскую мозаику. 
На данном этапе зафиксировано шесть наземных 
экономических коридоров, это Китай — Монго-
лия — Россия, Китай — полуостров Индокитай, 
Китай — Пакистан и Бангладеш — Китай — Ин-
дия — Мьянма. К ним нужно прибавить два клю-
чевых, именно они проходят через Центральную 
Азию: «Новый Евразийский сухопутный мост» и 
«Экономический коридор Китай—Центральная 
Азия—Западная Азия» [2].

Для того, чтобы такие планы были реализо-
ваны, регион, вероятно, должен стремиться вос-
становить свою давнюю роль торговых и интел-
лектуальных партнеров-посредников. Из истории 
известно, что «Ближайшие соседи, в том числе 
китайцы, признавали согдийцев (прародителей 
нынешних Центрально-азиатов), как успешных 
торговцев и купцов, которые стремились туда «где 
намечалась выгода». Такое описание заложено в 
официальной (новой) версии истории Тан (напи-
санной в IX в.). По словам Франца Грене имен-
но «согдийский приток стал основным фактором 
культурной истории Китая (V—VIII вв.)» [8]. 
Центральная Азия в современном контексте мо-
жет и должна вновь стать таким «притоком», но 
не только для Китая. Регион должен определять 
свою собственную судьбу, извлекая выгоду из сво-
их потенциальных связей со своими соседями и 
остальным миром. Для этого необходимо более 
тесное сотрудничество между государствами на 
этом давнем историческом перекрёстке. Совокуп-
ность таких факторов дает значительные геопо-
литические и стратегические экономические пре-
имущества народам Центральной Азии.

Парадокс в том, что и на историческом Шел-
ковом пути, и в сегодняшней раскладе, т. е. на 
Новом Шелковом пути, фиксировался новый (и 
возможно для нас непривычный, неевропейский) 
образец отношений и связей. Хотя есть очень не-
маловажное отличие: участники исторического 
Шелкового пути не имели бремени таможенных 
процедур, которые в настоящее время сильно 
влияют на торговлю в регионе. Дело в том, что 
количество документов, необходимых как для 
экспорта, так и для импорта во всех странах ре-
гиона, является одним из самых высоких в мире. 
Длинные транзитные маршруты, многочисленные 
пересечения границ и утомительное время ожида-
ния на границах являются основными факторами 
плохой торговой логистики в Центральной Азии. 
В регионе при типичной 500-километровой по-

ездке 20-тонного грузовика более трех четвертей 
общего времени остановки, или 25 часов, при-
ходится на пункты пересечения границ [9, 38].

Сложно представить восстановление интенсив-
ных торговых оборотов внутри региона и вне, без 
улучшения связей между странами и взаимопони-
мания в межрегиональных проектах. И если ви-
деть такие «связи» в контексте Нового Шёлкового 
пути, то мы сможем представить Центральную 
Азию как культуру, стремящуюся быть «откры-
той». Так как эта культура:

• обладает запасом очевидности (если не ска-
зать закономерности), и параллельно;

• демонстрирует сознательное/концептуальное 
отклонение от курса развития; особую «пестро-
ту», не давая тем самым принять заранее предна-
чертанные рамки.

Такая картина интересным образом стыкуется 
с концепцией «Сообщество с общей судьбой». 
Данная концепция была представлена мировой 
аудитории Председателем Народной Республики 
Китая Си Цзиньпином на встрече в Московском 
Институте международных отношений в 2013 г. 
Сущность данного понятия, это «создание мира, 
в котором существует прочный мир, всеобщая 
безопасность, совместное процветание, откры-
тость и толерантность, чистота и красота», т. е. 
реализация концепции осуществляется с разных 
сторон — в политике, безопасности, экономике, 
культуре и экологии» [1]. Позднее концепция 
была включена в Устав Коммунистической партии 
Китая на 19-м Всекитайском съезде КПК в 2017 
г., кроме того, она было закреплено в поправках 
Конституции КНР в 2018 г. [1]. Учитывая вероят-
ность того, что председатель Си Цзиньпин оста-
нется у власти после окончания его второго пре-
зидентского срока в 2023 году, данная масштабная 
программа останется ключевым звеном внешней 
и внутренней политики Китая. В целом, необхо-
димо сказать, что 2013 г. знаменателен тем, что в 
том году Си Цзиньпин в ходе своего знаменитого 
азиатского турне представил в каждой стране ча-
сти программы евразийской интеграции. Логично 
понять, что «Сообщество» может стать одной из 
самых значимых глобальных тенденций текуще-
го века и «Пояс и Путь» гармонично вплетен в 
нее. В таком переплетении улавливается разница: 
«Пояс и путь» охватывает географически и эконо-
мически Азию и Европу, тогда как «Сообщество» 
представляется фундаментом всей геополитиче-
ской и геоэкономической политики нынешнего 
Китая [17].

Известно, что Си Цзиньпин инициировал пер-
вое представление «Экономического пояса Шел-
кового пути» в Алма-Ате (Казахстан) в сентябре 
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2013г. Стратегическая задумка кроется в деклари-
ровании данного сухопутного направления имен-
но в Центральной Азии. В том же году, в октябре, 
Си Цзиньпин объявил о второй составляющей 
«Пояс и путь»: Морской Шелковый путь ХХI в., 
в Индонезии. Во всех проектах, которые намеча-
ются, или реализуются в рамках инициативы, от-
ражаются главные принципы: это главенствующая 
роль государственных институтов и соответству-
ющая проправительственная мобилизация имею-
щихся финансовых, а также интеллектуальных, 
культурных, социальных ресурсов государства.

Хотя инвестиции в Центральной Азиатские го-
сударства составляют весьма скромную часть об-
щих финансовых вливаний в рамках инициативы. 
Если говорить в цифрах, то в совокупности почти 
3,1 миллиарда долларов китайских внешних пря-
мых иностранных инвестиций в период с 2013 
по 2017 год, что составляет 3,8 процента китай-
ских внешних прямых иностранных инвестиций 
в странах «Пояс и Путь» и менее половины 1 про-
цента в мире [16]. Тем не менее, регион, лежащий 
в центре потенциальных межконтинентальных 
транзитных маршрутов, признается как решаю-
щий в интеграционном процессе. Не имея выхода 
к морю, Центральная Азия получает перспективу 
иметь сухопутные мосты. К месту будет помнить, 
что Китай был среди первых государств мира, ко-
торые признали декларирования независимости 
всех пяти стран Центральной Азии в 1992 г.

До прихода к власти Си Цзиньпина в 2012 году 
у Китая было три основных экономических на-
правления в регионе. Во-первых, Китай финан-
сировал и строил дороги, электростанции и элек-
трические сети (в основном в Казахстане, так и 
в Кыргызстане и Таджикистане). Во-вторых, ки-
тайские фирмы инвестировали в нефтегазовые 
активы в Казахстане, Узбекистане и Туркмени-
стане, а экспорт углеводородов в Китай резко 
увеличился с 1990-х годов. И, в-третьих, Китай 
начал импортировать в умеренных количествах 
необработанные металлы из Казахстана и хлопок 
из Узбекистана. В то время как углеводороды по-
прежнему доминируют в экспорте из Централь-
ной Азии в Китай, за последние пять лет акцент 
Пекина сместился на развитие межрегиональных 
связей, и связанных с ней индустриализацией эко-
номики всего региона (возможное исключение это 
Туркменистан).

Постепенно исчезают крупные кредиты на ин-
фраструктуру, которые характеризовали более 
раннее экономическое участие Китая в Централь-
ной Азии. Последняя крупная кредитная сделка 
была подписана в 2014 году с Таджикистаном [3]. 
В последние годы многие китайские фирмы на-

целены на строительство заводов, развития пере-
рабатывающей мощности для сырья и модерниза-
ция местных сельскохозяйственных объектов. Эти 
усилия являются неотъемлемой частью стратеги-
ческого стремления помочь странам Центральной 
Азии в развитии экспортных отраслей, и подклю-
чать к работе местных жителей. Все эти измене-
ния вызываются несколькими трендами, которые 
все более проявляются. Во-первых, в государства 
региона постепенно наращивают опыт в плане 
получения китайских субсидий потребностей. В 
совместных программах озвучивается требования 
по найму местных кадров, и соответствующее 
повышения их квалификаций. Правительствен-
ные бюрократы начинают координировать свои 
действия с китайскими компаниями и правитель-
ством Китая для разработки совместных планов 
развития. Сегодня, в отличие от прошлого, они 
ищут не государственные займы, они заинтересо-
ваны в инвестициях. Особенно этот тренд заметен 
в Казахстане и Кыргызстане.

Разумеется, каждое Центрально-азиатское госу-
дарство имеют свою специфику. Казахстан выде-
ляется по размеру своей экономики, которая более 
чем в 20 раз превышает экономику Таджикистана 
и Кыргызской Республики [11]. Казахстан также 
имеет самый высокий доход на душу населения, 
самым бедным признается Таджикистан. Но 
все страны все еще слабо связаны с остальным 
миром. Это отражено в Индексе многомерной 
связанности Всемирного банка, в котором 112 
стран ранжируются в соответствии с их связями 
с остальным миром с точки зрения торговли, пря-
мыми иностранными инвестициями, миграции, 
информационно-коммуникационных технологий, 
авиакомпаний и портфельных инвестиций [12]. 
Соединение стран Центральной Азии с их соседя-
ми и остальным миром, это перспектива увидеть 
контуры «Сообщества с общей судьбой».

В таком плане поучительно рассмотреть, как 
каждая из стран региона участвует в «Пояс и 
Путь» инициативе:

• Казахстан: Подход этого государства к партнер-
ству с Китаем в целом, и к упомянутой инициативе 
в частности, отличается продуманностью. Разраба-
тывая собственные национальные планы, взаимо-
действуя с другими партнерами, особенно с между-
народными финансовыми институтами, и сохраняя 
строгий контроль над программами и проектами, 
поддерживаемыми Китаем, Казахстан пытается 
(как отмечают многие исследователи) правильно 
сбалансировать между потоком инвестиций и соот-
ветствие таковых национальным приоритетам [6].

• Кыргызская Республика: страна в настоящее 
время хорошо обеспечена транспортной инфра-
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структурой и что дальнейшие инвестиции, в том 
числе в рамках «Пояс и Путь», должны быть тща-
тельно изучены, чтобы гарантировать, что выго-
ды, получаемые от транзитных или внутренних 
перевозок, соизмеримы с этими инвестициями. 
Многие эксперты пишут об актуальности фокуса 
на инвестициях в сельское хозяйство и агро-про-
мышленность [12].

• Таджикистан: Таджикская общественность из-
начально приветствовала поддержку Китая. Одна-
ко в последние годы растут все опасения по пово-
ду усиливающегося нажима Китая для получения 
больших экономических льгот и послаблений. Веро-
ятно, правильнее было бы более тщательно оценить 
выгоды и издержки китайских инвестиций в рамках 
«Пояс и путь» для этого миниатюрного государства 
региона и ограничить увеличение финансовых ри-
сков, обеспечивая вклад инвестиций в сферу созда-
ноя новых рабочих мест. Другая важнейшая необхо-
димость, это активное участие в разработке общей 
стратегии со своими соседями по региону [12].

• Узбекистан: «Пояс и путь» имеет полезную ос-
нову для двустороннего сотрудничества с Китаем 
и для многостороннего взаимодействия с другими 
партнерами при условии согласованности с наци-
ональными планами и приоритетами. Однако в по-
следние годы с расширением программ и льгот воз-
никают более высокие риски, которые необходимо 
предотвращать заранее, чтобы избежать серьезных 
проблем, с которыми сталкиваются в некоторых 
других странах инициативы «Пояс и путь» [10].

Национальные правительства всех стран ре-
гиона стремятся к экономической интеграции 
со своими соседями и мировыми рынками. В 
первую очередь в этом направлении работают 
Казахстан и Узбекистан. Существуют также важ-
ные региональные инициативы и институцио-
нальные проекты, направленные на поддержку 
экономического сотрудничества. Это особенно 
интересно прослеживается в рамках Шанхайской 
Организации сотрудничества (ШОС), Специаль-
ной Программы ООН для Экономик Централь-
ной Азии (СПЕКА), ТРАСЕКА (аббревиатура от 
англ. Transport Corridor Europe-Caucasus-Asia, 
TRACECA) — программа международного со-
трудничества между Европейским союзом и стра-
нами-партнёрами по организации транспортного 
коридора «Европа — Кавказ — Азия» и др. [4] 
Ярким и поучительным примером региональной 
интеграции за последние десять лет было быстрое 
расширение трансконтинентальных контейнер-
ных железнодорожных перевозок между Китаем 
и другими частями Евразии.

 Одновременно правильно будет упомянуть, что 
в Центральной Азии многие эксперты говорят о 

рисках, они ссылаются на недавние случаи выхо-
да стран из «Пояс и путь» (например, Малайзии, 
Шри-Ланки). Сам анализ позволяет сделать вывод, 
что риски, как правило, самые большие возника-
ют у тех стран, которые в связи с тем, что бедны, 
позволяют значительные вклады со стороны ки-
тайских инвесторов. Этот момент сопровождает-
ся ограниченными возможностями контроля над 
проектами «Пояс и Путь». Страны с неэффектив-
ным управлением особенно подвержены риску, по-
скольку погоня за рентой ведет к нерациональному 
распределению и неэффективному и, возможно, 
коррумпированному использованию ресурсов.

Другим поводом для возможного беспокойства 
может стать вопрос, является ли участие Китая 
в рамках «Пояс и путь» в странах Центральной 
Азии «хищническим», «эксплуататорским», «ко-
лониалистским» или враждебным по отношению 
к суверенитету стран вдоль Нового Шелкового 
пути. Частые упоминания такого рода упреков со 
стороны экспертного сообщества, довольно рас-
пространены (это особенно заметно в публика-
циях на Западе). Разумеется, такого рода дискур-
сы возникают и среди местных исследователей. 
Однако здесь наблюдается самый разный спектр 
мнений, часто в зависимости от эксперта, но в 
целом, общие тренды таковы: в Казахстане и в 
Узбекистане, большинство отвергает такого рода 
опасения [4]. Это особенно заметно в Казахстане. 
В Кыргызстане и Таджикистане, ситуация скла-
дывается иначе. В ходе проведения социологи-
ческих опросов было определено: в Кыргызста-
не, треть респондентов опроса считают Китай 
угрозой [13]; в Таджикистане говорят о контроле 
Китая над телекоммуникационным сектором, от-
мечается растущий масштаб контроля Китая над 
скудными сельскохозяйственными угодьями и вы-
ражается обеспокоенность по поводу возможного 
демографического и культурного доминирования 
Китая в Таджикистане [7]. Однако в целом, вопро-
сы такого рода должны быть нацелены не только 
на изучение негатива, но и на том, как справиться 
с этими негативными впечатлениями, чтобы обе-
спечить соответствующую обратную связь.

 И в качестве заключения, хотелось бы под-
черкнуть рациональную необходимость управ-
лять рисками, в том числе экологическими и 
социальными проблемами. Такой подход даст 
возможность для всех участников «Пояс и путь» 
инициативы увидеть историко-географическую 
значимость такой работы, и высветить уникаль-
ную возможность ускорить экономическое и со-
циальное развитие. Возможно, это станет шагом 
по очень долгому пути создания «Сообщества 
общей судьбы».
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